DESARROLLO ORIENTADO

AL TRANSPORTE SUSTENTABLE.

Area Metropolitana de Guadalaja
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Area Metropolitana de Guadalajara

2da metrépoli mas grande del pais
9 municipios metropolitanos
3,265.46 km2 de superficie total
724 km2 de superficie urbana

5 millones de habitantes!!)

Entre las Zonas Metropolitanas del pais,
Guadalajara fue la mejor calificada segun los
Objetivos de Desarrollo Sostenible que integran
la Agenda 2030 de la UN)

() fnstituto de Informacion y Estadistica Geogrdfica, 2017

(2) indice de Ciudades Sostenibles 2018 , estudio realizado por Citibanamex, el Centro Mario
Molina, el Instituto Mexicano para la Competitividad y el Laboratorio Nacional de Politicas
Publicas del Centro de Investigacién y Docencia Econdmicas.
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Se priorizaron 27
centralidades como los
nUcleos bdsicos para
orientar el desarrollo
metropolitano

Sistema Integral Peribus
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Plan de Ordenamiento Territorial
1 Metropolitano




Plan de Ordenamiento Territorial Metropolitano

POTmet

* Busca crear las condiciones del entorno urbano, usos de suelo,
densidades habitacionales y medios de fransporte sean eficientes.

* Busca gque cuenten con las condiciones 6ptimas para aprovechar la
cercania de los servicios existentes.
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Objetivos POTmet referentes al modelo DOT

Compacidad e Busca orientar el crecimiento con criterios de proximidad y de
Urbana densidad de usos y actividades que configuran la ciudad, a fin de
contrarrestar el modelo opuesto de expansion urbana.

Estructura e Este objetivo busca generar una estructura metropolitana ordenada,
Metropolitana con base en un sistema de centralidades y corredores de movilidad
articulados. Dentro de este objetivo estdn las estrategias siguientes:

o Modelo policéntrico de ciudad y fortalecimiento de una
estructura metropolitana.

o Sistema de ciudades: busca disminuir los desplazamientos
cotidianos y favorece el uso racional del suelo.

Integracidon e Reduce las emisiones de CO2
regional e Promueve una movilidad sostenible.

Fuente: Programa de Ordenamiento Territorial del AMG 2016
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Objetivos POTmet referentes al modelo DOT

Densidad e Impulsa el aprovechamiento 6ptimo de los sistemas de transporte,
sustentable infraestructura y equipamientos”.

e Juega un papel importante para el desarrollo sustentable de la
ciudad propiciando |la mejora en la vitalidad urbana y social.

e Promueve el balance equilibrado entre poblacion y las condiciones
urbanas de la zona.



Modelo policéntrico de ciudad y
| estructura metropolitana
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Modelo policéntrico de ciudad y estructura metropolitana

Las centralidades metropolitanas
buscan aprovechar la alta
conectividad urbana y en
conjunto con un mejor
aprovechamiento.

Para el caso de las centralidades
Perifericas y Satelites, se busca
impulsar nodos infermodales para
el transporte publico colectivo y
Masivo.
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Modelo Policéntrico de ciudad y estructura metropolitana

Objetivos:
Mejorar la distribucion poblacional en relacion con el empleo y los servicios.
Conectar vivienda y promover el desarrollo de |las centralidades.

Generar estrategias para el desarrollo urbano en corredores de Consolidacion y Regeneracion
Urbana y de entornos urbanos sustentables.

Propiciar un mejor aprovechamiento del suelo que favorezca la contencidon de la dispersion urbana.




Modelo de movilidad integral
| en la metropoli
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Modelo de movilidad integral en la metrépoli

Busca la conectividad, ordenamiento e
integralidad para la conformacion de un
sistema vial que permita la movilidad eficiente,
a través de corredores metropolitanos de
transporte publico compatibles con los medios
de transporte no motorizado.

Estrategia para Transporte Masivo y Alimentador
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Modelo de movilidad integral en la metrépoli

Mapa Base para la Cobertura
de Transporte Publico del
AMG 2019-2020




Desarrollo Orientado al
{ Transporte Sustentable




Desarrollo Orientado al Transporte Sustentable (DOTS)

Los corredores metropolitanos de consolidacion
urbana conectan a las centralidades de impulso
con las centralidades emergentes que requieren
de vialidades, fransporte masivo y alimentadoras
para su efectiva integracion con el AMG.

Propician acciones de mejoramiento urbano con
el fin de impulsar la intermodalidad entre el
transporte masivo y la movilidad no motorizada.

De esta forma se fortalece el sistema policéntrico y
estimula el repoblamiento de la ciudad central.

Corredores de Consolidacién y Regeneracion Urbana



Desarrollo Orientado al Transporte Sustentable (DOTS)

Nuevos Entornos Urbanos —= = = = = =« — — —« -« = = _ X
Sustentables (NEUS), El fomento
de los corredores DOTS en estas
zonas estratégicas.




Estrategia DOTS

Las estrategia DOTS busca el aprovechamiento de dreas y predios infraurbanos cercanos a las
estaciones o corredores de movilidad lo que propicia una mayor inferaccidn entre sus habitantes y
mayor oferta de servicios sin la necesidad de realizar largos traslados.



| Gestion Metropolitana




SISTEMA INTEGRAL DE DESARROLLO METROPOLITANO
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FORTALEZAS — MESAS DE GESTION
(Ley de Coordinacién Metropolitana, Art. 40)

O Mesa Metropolitana de Ordenamiento

Coordinadores de Gestion Integral de la Ciudad municipales

Directores de Ordenamiento Territorial / Desarrollo Urbano municipales y estatal
Procuraduria de Desarrollo Urbano del Estado de Jalisco

Consejo Ciudadano Metropolitano

Mesa Metropolitana de Movilidad
Directores de Movilidad municipales

Secretaria de Transporte

Agencia de Infraestructura

SITEUR

Observatorio Ciudadano de Movilidad y Transporte
Policia Vial (Secretaria de Seguridad PUblica)
Consejo Ciudadano Metropolitano

Mesa de Coordinacion de Vivienda

Directores de Instituto de Vivienda Municipales

Secretaria de Desarrollo Agrario, Territorial y Urbano (Delegacion SEDATU)
Instituto del Fondo Nacional de Vivienda para los Trabajadores (INFONAVIT)
Cdmara Nacional de Vivienda (CANADEVI)

Fondo Nacional del Instituto de Seguridad y Servicios Sociales de los Trabajadores del Estado (FOVISSTE)

Universidades: TEC de Monterrey, ITESO, Universidad de Guadalajara, ESARQ
Consejo Ciudadano Metropolitano
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Vinculacion y Gestion Metropolitana

La estrategia que propone el POTmet se articula con los instrumentos de desarrollo municipal,
para implementar de forma correcta el modelo DOT.



Proyecto DOT
PeribUs




Modelo integrado de movilidad para el AMG

* Movilidad

Mi Transporte P - Mi Transporte
' Masivo

y



ANILLO PERIFERICO AMG

Circulacion de

tfransporte de carga,
publico y particular.

* 18% de atropellamientos
del AMG .

. vigjes de
transporte publico al dia.

» 84% de factor de
frasbordo.

Guadalagjara, Zapopan,
San Pedro Tlaguepaque y
Tonald.




USOS ACTUALES AMG
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USO DE SUELO PRINCIPAL POR
CONCE’NTRACION DE PERSONAL OCUPADO
PERIBUS

- A
Linea Peribus

—— Primera etapa

- -Segunda etapa

1 Estacién Peribis

e Limite de etapa Peribus

Cobertura de estacién (835 m)

Principal uso de suelo respecto al personal
ocupado®

$8¥ Sin informacién
Comercio y Servicio Impacto Minimo (CS1)
Comercio y Servicio Impacto Bajo (CS2)
£55 Comercio y Servicio Impacto Medio (CS3)
105 Comercio y Servicio Impacto Alto (CS4)
$9% Comercio y Servicio Impacto Maximo (CSS5)
23 Equipamientos Impacto Minimo (E1)
£25 Equipamientos Impacto Bajo (E2)
95 Equipamientos Impacto Medio (E3)
98 Equipamientos Impacto Alto (E4)
05 Industrial Impacto Minimo (1)
998 Industrial Impacto Bajo (12)
998 Industrial Impacto Medio (I3)
998 Industrial Impacto Alto (14)

SIMBOLOGIA BASE
iLimite metropolitano  Jerarquia vial
Limite municipal Vialidad principal
- Localidad rural Camino
Cauce principal Estructura Urbana Metropolitana

Cuerpo de agua Tipo de centralidad
Vegetacion densa © Centralidad Metropolitana
Traza urbana © Centraiidad Periférca
Area urbana © Centralidad Satéiite
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POTENCIAL PLUSVALIAS

o

(2] La Micaeita
| Juan de la Barrera
La Liave
Adolf B. Hom
Toluquita
8 de Jullo
San Sebastianito

3 CUCEA

38 €1 Grilo

37| Tabachines

I Prepa 8 ¢ \ G
139 Federatsmo \

a0 Satilo 1 |

a1 Victor / 4 \ \ 0
(42 Rancho Nuevo / J \

Q Eldogley | / ° & \

44 Catzada Independencia y PR

s Planetaro | e

YA Low Vi tae M

Primera staps  Segunda etapa

Namstaicucd (up enha)  (sup.enha)
Vacio urbano 340 1379
Vacio urbano en NEUS o 12
Vacio urbano con KKUS w 1
Vacio urbano con i 3
captacidn de phusvalias

Vacio urbano dencro de o o
NeUs

Total 567 1565
desarrolio (wp.enha) | (sup.enha)
Predio con IKUS 593 0
Precio en NEUS 70 o
Precio en NEUS con 1CUS | 310 s
Total 1134 51

POTENCIAL DE CAPTACION DE
PLUSVALIAS SOBRE TRAMO PERIBUS

SIMBOLOGIA TEMATICA

Peribus.

12 Estacion
| imite de etapa Peribus

Linea Peribirs
@ Trazo Peribus primera etapa
= me Trazo Peribus segunda etapa

Nuevos Entornos Urbanos Sustentables
[ Perimetro NEUS

Potencial a desarrollo

Procko dentro del iwea de cobertura

N Predio con ICUS

B Predio en NEUS

N Predio en NEUS con ICUS

I Vacio urbano

B Vacio urbano con ICUS

I Vacio urbano dentro de NEUS
B Vacio urbano en NEUS

B Vacio urbano con captacion de phisvalias
SIMBOLOGIA BASE

2] Limite metropolitano ~ Jerarquia vial

Limite municipal Vialidad principal

+ Localidad rural Camino
Cauce principal Tipo de centralidad
Cuerpo de agua @ Centralidad Metropolitana
Vogetackn densa @) Contrakdad Periérica
Traza urbana
Area urbana e Centralidad Satélite

@ Centralidad emergente




Sistema Integral Peribus

El proyecto PeribUs tiene una
longitud de 41.5 km, desde su
extremo en la avenida Artesanos
hasta la Carretera a Chapala,
framo que representa el 86,7% de
la demanda de viajes en esta
vialidad, sobre la que operan
actualmente 17 rutas de
fransporte colectivo (433
unidades).

CONEXION
PEATONAL

El sistema prevé 46 estaciones, Ia
construccion de un carril
adicional en la avenida Periférico,
asi como la infegracion de 11
rutas alimentadoras, con lo cual
se atenderd una demanda diaria
estimada de 400,000 viajes.




imeplan

Instituto de Planeacion y Gestion del Desarrollo

<z||I|

DEL AREA METROPOLITANA DE GUADALAJARA

Mario Silva Rodriguez/ Director General de Imeplan
mario.silva@imeplan.mx

Contacto:
(+052) 33 3040 0746 / 47
info@imeplan.mx.  www.imeplan.mx
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